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Fotografija prikazuje grupirane dijelove valika, od kompozitnog materijala,
prosjecne visine Sesnaest i promjera Sezdesetak centimetara, nadenih u
podzemnom tunelu zgoS¢anske piramide.

Kilometarski TKT tunel, usprkos vec¢ dugotrajnom zalaganiju, nije do kraja
oCiS¢en. Na sedamnaestom metru, na pripremljenom mjestu prapovijesnog
poCetka njegova probijanja, busaci su uvidjeli da je masa njihove
dopremljene naprave nedovoljna. Potrebnu masu pokusali su odrediti
prirucno napravljenim dodatkom (na fotografija gore). PokuSaj je rezultirao
razbijenim dodatkom, a krhotine su pri tome zanemarene kao neskodljiv
otpad.

.....

pijeska, i pracenje njegove trase moralo je biti problemati¢no. Propuh kroz
takav tunel trebao se hladiti gubedi toplinu isparavanjem prisutne viage.
Zato je izrada njegove, za vlagu porozne, a ¢vrste stijenke, zahtijevala
nadzor, dobru opremu i iskusnu radnu snagu. | bliza okolina tunelske
stijenke je pri busenju/nabijanju trebala ostati za vlagu propusna, gotovo
nepromijenjena. To je nametnulo potrebu podeSavanja alata, njegove mase
| frekvencije udaraca.

U danasnja vremena sli¢na se probijanja mogu naruciti od specijaliziranih
tvrtki za horizontalna busenja, recimo ispod rijeke ili kakve prometnice, kako
bi se provukle cijevi ili kablovi.



Na fotografiji je jedan od modela busecih naprava. U tijelu naprave je
pneumatski motor savitljivom cijevi spojen za udaljeni kompresor. Naprava
je na rampi za po€etno usmjeravanje.

Njezina forma sastoji se od buSece glave, dugog motornog tijela, prednjeg i
zadnjeg prstena kao vodilica za lakSe provlacenije tijela naprave kroz
materijal, i prikljuCka za cijev kompresora.




Nakon kraha civilizacije potreba za buSacima iz grada, kasnijoj Aseriji,
nestala je preko noci. Centar busaca spao je na, i inaCe, nedovoljnu
poljoprivrednu egzistenciju. Ravni Kotari nisu osobito plodan kraj.

Spomenik busec¢em stroju koji je gradu omogucio prosperitet, u procjepu
vremena degradirao je u nadgrobnik, cipus.

Promjer spomenika je Sezdesetak centimetara i visine metar i pol. Na
njemu su jednako, kao na danasnjem stroju za busenje, prepoznatljivi:
buseca glava i dvije vodilice na izduzenom tijelu s izmedu otvorom za
reviziju.
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